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De plus en plus de gens utilisent

Devenus

Puy-de-DO6me

lIs nont pas abandonné la voiture, la moto, la marche ou les transports
en commun mais, depuis quelque temps, ils utilisent aussi le vélo pour
se déplacer au quotidien. En attendant l'arrivée des schémas cyclables
déployés par les collectivités du Puy-de-Déme, comment ces cyclistes
appréhendent-ils la route et la cohabitation avec les autres usagers ?

Marielle Bastide
marielle.bastide@centrefrance.com

=sesss® n voiture, Florence
s’agace dés que ca n’avance pas.
« Je ne sais pas pourquoi, c’est
comme si je passais en mode pi-
lote automatique : quand je
monte dans I’habitacle, j’ai ten-
dance a m’énerver. Je sais que
c’est béte, mais c’est comme
ca! » Cette Clermontoise est
aussi un peu énervée les jours
de match au stade Marcel-Mi-
chelin, car elle ne peut pas se
garer dans son quartier. La
quinquagénaire regrette : « Les
gens sont stationnés n’importe
ol, méme sur le trottoir et sur la
piste cyclable... » Car Florence
se déplace en voiture, a pied et,
depuis quelques mois, a vélo.
Comme de plus en plus de Puy-
doémois, elle a franchi le pas et
ne reviendra plus en arriére,
malgré une cohabitation pas
toujours facile avec les autres
usagers.

« En moto, les autres
te considérent »

Si le réseau de pistes cyclables
s'étoffe dans la métropole cler-
montoise et dans le départe-
ment, il va encore falloir patien-
ter avant que chacun circule sur
son espace. « En attendant, on
fait quoi ? On ne fait pas de
vélo ? », s’interroge ce Clermon-
tois, qui se fait appeler Léon Ra-
vachol sur Twitter. Le pére de
famille circule a bicyclette de-
puis quatre ans dans la métro-
pole. Son truc a lui, pourtant,
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c’était la moto et la vitesse. Et
puis un jour, la moto qui tombe
en panne. « Je me suis mis au
vélo comme ca. Je n’étais pas du
tout cycliste, j’en faisais seule-
ment en vacances en Charen-
te », se rappelle le trentenaire.

« En moto, les autres te consi-
deérent. Tu es le plus puissant, le
plus agile, le plus respecté. A
vélo, on te méprise compléte-
ment. Pourtant, je suis la méme
personne, mais je me suis bien
rendu compte que je n’avais pas
le méme statut aux yeux des
autres... », observe celui qui a
décidé de filmer ses trajets avec
une cameéra.

« Je voyais pas mal de vélotaf-
feurs s’en servir sur les réseaux
sociaux pour pointer les difficul-
tés, avoir des preuves en cas
d’accident et interpeller les élus
sur Twitter », indique celui qui a
également investi dans un
compteur. « Je veux objectiver
mon ressenti. Je me fais systé-
matiquement doubler dans des
rues limitées a 30. Je suis déja
a 30, donc cela signifie que la li-
mitation n’est pas respectée »,
s’agace le Clermontois, favorable
a davantage de sanctions contre
les comportements mettant en
danger la vie des autres.

« Je ne connaissais pas
certains panneaux »

Avant de se mettre au vélo
électrique, Adeline s’est rensei-
gnée sur la signalisation. « J’ai
toujours été bonne conductrice,
mais il y a des panneaux que je
ne connaissais pas avant, com-
me celui qui permet de passer
aux feux rouges. J'ai aussi regar-
dé des vidéos sur les angles
morts des poids lourds. Ma dé-
marche est trés scolaire », sou-
rit-elle.
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ARiom, les aménagemen

Sur son VTT, Luna file a vive allu-
re. Il est midi passé de quelques
minutes. Elle vient de finir les
cours de la matinée au lycée Vir-
logeux, a Riom. Elle rentre chez
elle, dans le quartier du Couriat
pour déjeuner.

Pour l'itinéraire, la jeune fille
de 17 ans n’a aucune hésita-
tion : elle emprunte la piste cy-
clable aménagée le long de la
D 2029, qui irrigue la ville par le
sud.

Cela fait un an que cette voie
est ouverte. Sur presque toute sa
longueur, la voie réservée aux
cyclistes est clairement délimi-
tée de celle des piétons. Surtout,
elle est séparée de la circulation

INFRASTRUCTURES. Hors agglomérat

cyclistes, leur

, les aménagements font défa

Le schéma cyclable déployé a Iéchelle

metropolitaine et les projets menés par le conseil départemental devraient améliorer la situation. PHOTO RICHARD BRUNEL

Elle ajoute que sa « vision du
cycliste a changé. Je suis plus at-
tentive aux angles morts quand
je tourne a droite, par exemple.
Je laisse passer les vélos, méme
s’ils ne sont pas prioritaires car
je sais qu'ils utilisent la force

physique pour avancer. Quand

MOBILITE DOUCE. Sur la plus grande
separée de celle dédiée aux piétons.

ts le long de

partie du parcours, la voie cyclable est

on est seulement automobiliste,
on ne peut pas le deviner. Avant,
je considérais presque que les
vélos n’avaient rien a faire 1a! »,
plaisante cette trentenaire, qui
utilisait exclusivement la voiture
depuis qu’elle avait passé son
permis de conduire, en 2009.

-« Je me fais surprendre
par d'autres cyclistes »

Il sait que c’est interdit mais
pour se rendre au boulot,
d’Aubieére a l'aéroport d’Aulnat,
Laurent reconnait « rouler beau-
coup sur les trottoirs pour ne
pas me mélanger aux voitures...

a D 2029 sont plébiscités

automobile par un merlon, trés
richement arboré. Pour la mai-
rie, il s’agit d'un « parc linéaire »
pour lequel 300 arbres ont été
plantés. « Avant, je n’empruntais
pas ce chemin. Je passais par-
derriere (l'avenue Emile-Zola et
la rue de Toulon, NDLR). L3,
c’est plus tranquille. Il n’y a pas
de voiture. C’est moins dange-
reux », continue la lycéenne.

Il y a peu encore, pour rejoin-
dre le lycée Pierre-Joél-Bonté
depuis le centre-ville, les cyclis-
tes et les piétons devaient suivre
cette départementale trés fré-
quentée large de deux voies.
Avec ce parc, I'ambiance a radi-
calement changé. Et les prati-
ques ont évolué dans un sens

beaucoup plus apaisé et sécuri-
sé. « On a beaucoup d’éléves qui
viennent a vélo. Il semblerait
qu’il y en ait plus que les an-
nées précédentes. Notre local
vélos, qui est déja conséquent,
est presque trop petit », releve
Agnes Coutard, proviseure du
lycée Pierre-Joél-Bonté.

Ces aménagements semblent
bien avoir atteint leurs objectifs,
notamment en termes de mobi-
lité douce. « Nous avons eu
beaucoup de retours, explique
Anne Veyland, adjointe en char-
ge de 'aménagement urbain.
Certains qui n’étaient initiale-
ment pas tres favorables se di-
sent maintenant enchantés. » #

Jean-Baptiste Ledys
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le vélo pour leurs déplacements

Dans ces secteurs, comme au
Brézet, il n'y a quasiment aucun
piéton. On pourrait presque
transformer les trottoirs en
vraies pistes cyclables », sugge-
re-t-il. Vélotaffeur depuis quel-
ques mois, il confie ne pas tou-
jours savoir comment se

La signalisation a évolué ces der-

comporter, ol rouler et regretter
les querelles stériles entre pro et
anti vélos. « Je me sens avec un
pied de chaque coOté. Les vélos
exasperent les voitures alors
qu’on a juste besoin d’aménage-
ments. En tant qu'automobiliste,
je trouve que l'attitude des cy-

clistes n’est pas toujours exem-
plaire. Certains ne sont pas
éclairés la nuit, c’est vraiment
dangereux... Méme a vélo, je me
fais surprendre par d’autres cy-
clistes! »

Justin et Marie ne sont plus
surpris. Tous les jours, ils se
rendent a Saint-Beauzire a vélo.
11 km au plus court, mais ils en
parcourent presque 13. Le cou-
ple de triathletes a rallongé son
trajet. « On a di changer car si-
non, c’était trop dangereux et la
cohabitation impossible avec les
automobilistes », soupirent-ils.
«Un jour, on a fait le méme par-
cours avec notre moto. C’était
incroyable. Les gens se déca-
laient pour nous laisser passer.
A vélo, on prend la méme place
sur la chaussée, mais on vous
klaxonne pour vous faire com-
prendre que vous n’avez rien a
faire 1a. La différence de com-
portement des automobilistes
était flagrante », assurent-ils.

« On n‘oblige personne

a faire comme nous »

Des comportements qui ont
failli décourager Justin et Marie.
« A un moment, on s’est posé la
question de continuer de venir a
vélo au boulot car on en avait
vraiment marre. On veut nous
faire passer pour des bobos éco-
los qui donnent des lecons. On
n’oblige personne a faire comme

nous. On aimerait juste pouvoir .

aller au travail tranquillement,
sans se faire insulter et risquer
notre vie », rappellent-ils.

Il y a quelques mois, le couple
a déposé plainte apres avoir été
agressé par un automobiliste.
Pour Marie et Justin, c’est le
manque d’aménagement qui gé-
nére ces situations extrémes,
mais « il ne faut pas se leurrer. I1
n'y aura jamais des aménage-
ments cyclables partout, donc il
va falloir apprendre a cohabiter.
Il y a de plus en plus de gens
qui se mettent au vélo et cela va
continuer ! C'est quand méme

super agréable quand ca se pas- -

se bien ». &

erception a change

« Le vélo est percu comme
un intrus dans l'espace public »

Le Franco-néerlandais Stein van
Oosteren est l'auteur de l'essai
« Pourquoi pas le vélo ? Envie
d'une France cyclable ».

Sur son compte Twitter, il livre
ses observations sur la pratique
du vélo et répond aux idées re-
gues.

# Pourquoi le vélo est-il pergu
comme une géne ? Le vélo était 13,
puis la voiture a tout chassé. Il re-
vient, mais apres la distribution
de I'espace public, donc on le voit
comme un intrus. Comme un im-
migré qui arrive et qu'on n’aime
pas trop parce qu’on va se sentir
menacé. On va donc lui coller
une étiquette, de bobo écolo pour
certains, de prolos pour d’autres.
Est-ce que l'on en colle une aux
piétons ou aux personnes qui uti-
lisent les transports en commun ?
Non. Mais comme le vélo fait sa
place actuellement, on en parle
comme si c’était quelque chose
d’étrange ou de génant, alors qu'il

correspond a une évolution, a un.

N

changement d’habitudes et a une
solution alternative.

@ Le comportement des cyclistes
est vivement critiqué. Font-ils vrai-
ment « n'importe quoi » ? Les torts
sont partagés. Les piétons traver-
sent n’importe oll et personne
n’en parle. Pourquoi ? Parce que
nous sommes tous piétons, tout
simplement ! Quel automobiliste
n’a pas envoyé un SMS en con-
duisant ? Oublié de mettre son
clignotant pour tourner ? Tous,
mais la différence, c’est que les
torts des automobilistes sont nor-
malisés. C'est-a-dire que l'on ac-
cepte que 'automobiliste circule
a 50, alors que c’est limité a 30 ou
qu’il double un vélo a moins d'un
metre de distance alors que c’est
extrémement dangereux. Tout
cela ne se voit pas aussi ostenta-
toirement qu'un cycliste qui roule

Les panneaux M12. Ces « cédez-

PISTES. Le réseau se ami:m a
Clermont. ILLUSTRATION FRANCK BOILEAU

sur un trottoir alors que les vrais
coupables, ce sont les politiques
qui ne créent pas les aménage-
ments adaptés a la cohabitation.

i D'ou vient cette « culture vélo »
hollandaise que I'on assure ne pas
étre en mesure d'avoir en France ?
Si les Pays-Bas sont aussi cycla-
bles aujourd’hui, ce n’est pas par-
ce qu’il y a une culture vélo in-
née. C’est parce que des
mouvements citoyens ont deman-
dé plus de sécurité dans les villes
pour les enfants et parce que le
gouvernement a pris la décision,
dans les années 1970, lors du
choc pétrolier, de lancer un plan
vélo au niveau national. Lobjectif
était de regagner une autonomie
vis-a-vis de l’énergie et une
meilleure qualité de vie. Ce n’est
pas la culture vélo qui a rendu les
Pays-Bas cyclables, ce sont les
pistes cyclables qui ont permis a
cette culture d’émerger. C'est une
conséquence des aménagements.
Ce n’est donc pas une question
de culture, c’est une question de
politique et de désir citoyen pour
une ville plus vivable. #

Propos recueillis par Marielle Bastide

Pourtant, elle semble avoir été

Etes-vous d jour sur le code de la route et la signalisation ?

niéres années, mais de nombreux
panneaux et certaines régles sont
encore méconnues des usagers
de la route.

« On regarde et on se préoccu-
pe des panneaux et de la signa-
lisation qui nous concernent »,
analyse Guillaume Barbier, en-
seignant de la conduite a 'auto-
école Auto’Scool, a Clermont-
Ferrand. Pour Olivier Schneider,
le président de la Fédération des
usagers de la bicyclette, « c’est
tout un travail de pédagogie qui
n’a pas été réalisé par I'Etat et
qui géneére aujourd’hui des in-
compréhensions réciproques
voire des altercations ».

FEU ROUGE. Le cédez-le-passage au feu autorise le
tout en laissant la priorité aux piétons. PHOTO THIERRY

le-passage au feu » sont installés
sur les feux rouges et permet-
tent aux cyclistes de tourner a
droite et/ou a gauche ou d’aller
tout droit, méme si le feu est

‘rouge. Il en existe une centaine

a Clermont-Ferrand. Une étude
est lancée pour les déployer
plus massivement.

Les zones de rencontre. La vites-
se y est limitée a 20 km/heure et
les chaussées sont a double sens
pour les cyclistes. IIs sont donc
autorisés a rouler dans le sens
opposé aux voitures. A Riom par
exemple, la zone de rencontre
existe depuis maintenant
dix ans dans le centre-ville.

oubliée. Les panneaux explica-
tifs a 'entrée de la zone doivent
étre repris. La mairie souhaite
également mobiliser la police
municipale pour faire des opé-
rations pédagogiques avec des
contrdles de vitesse.

Les pistes cyclables. Contraire-
ment aux idées recues, les cy-
clistes ne sont pas obligés de
circuler sur les pistes cyclables,
sauf lorsqu’un panneau rond
bleu les y contraints.

Sur les trottoirs. Les vélos ne
sont pas autorisés a circuler sur
les trottoirs, sauf lorsqu’ils sont
conduits par des enfants de
moins de 8 ans. &

M. B.
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